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1. [bookmark: _Toc214344451]
ÚVODNÍ INFORMACE O ZPRACOVATELI STUDIE PROVEDITELNOSTI
	Obchodní jméno, sídlo, IČO a DIČ zpracovatele 
	Euroregion Nisa
U Jezu 525/4, 460 01 Liberec
IČO: 00832227
DIČ: CZ 00832227

	Členové zpracovatelského týmu, jejich role a kontakty
	Mgr. Ondřej Havlíček
e-mail: o.havlicek@ern.cz
mobil: + 420 777 935 280

	Datum vypracování
	18.11.2025
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ZÁKLADNÍ INFORMACE O ŽADATELI
	Obchodní jméno, sídlo, IČO a DIČ žadatele
	Město Rychnov u Jablonce nad Nisou 
Husova 490
468 02 Rychnov u Jablonce nad Nisou
IČ: 00262552
DIČ: CZ00262552

	Jméno, příjmení a kontakt na statutárního zástupce
	Tomáš Levinský, starosta 
E-mail: tlevinsky@rychnovjbc.cz 

	Jméno, příjmení a kontakt na kontaktní osobu pro projekt
	Tomáš Levinský, starosta
E-mail: tlevinsky@rychnovjbc.cz

	Nárok na odpočet DPH na vstupu ve vztahu ke způsobilým výdajům projektu (Ano x Ne)
	NE
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CHARAKTERISTIKA PROJEKTU A JEHO SOULAD S PROGRAMEM
	Název projektu
	Stezka pro nemotorovou dopravu v Rychnově u Jablonce nad Nisou

	Informace o podpořeném zařízení/subjektu (Obchodní jméno, sídlo, IČO)
	Uveďte v případě, kdy je rozdílné od subjektu žadatele (např. obec/kraj identifikuje svou organizaci, pro kterou je projekt realizován). 
Nerelevantní. Podpořeným subjektem je žadatel. 

	Místo realizace projektu
	Uveďte obec/obce, na jejichž území bude realizována vyhrazená komunikace pro cyklisty nebo doprovodná cyklistická infrastruktura, která je předmětem projektu, na základě jednoznačného vymezení infrastruktury řešené projektem (např. začátek, konec, délka úseku, staničení). 
Dotčené katastrální území: Rychnov u Jablonce nad Nisou
Stavba bude provedena podél stávající silnice III/28711 ul. Kokonínská, kde v rámci stavby bude řešen pohyb chodců a cyklistu od městského úřadu Rychnov u Jablonce nad Nisou až po křižovatku silnic III/28711 a III/28716 v blízkosti obce Pulečný.

	Popis cílů projektu
	Uveďte cíle projektu a popis vazby cílů projektu na podporované aktivity výzvy.
Projekt doplní cyklistické propojení mezi Rychnovem u Jablonce nad Nisou, Pulečným a Jabloncem nad Nisou (Kokonín). Vybudováním dělené stezky pro chodce a cyklisty se zvýší bezpečnost a plynulost bezmotorové dopravy. Cílem je oddělit pohyb cyklistů a pěších, napojit území na hromadnou dopravu a místní služby a zvýšit atraktivitu i bezpečnost cyklodopravy. Projekt má přímou vazbu na podporovanou aktivitu „Infrastruktura pro cyklistickou dopravu“: výstavba vyhrazené komunikace pro cyklisty sloužící k dopravě do zaměstnání, škol a za službami.

	Cílové skupiny projektu
	Popište relevantní cílové skupiny. Výběr z cílových skupin proveďte dle textu výzvy.
Relevantní cílové skupiny:
• obyvatelé měst a obcí
Rezidenti Rychnova u Jablonce nad Nisou, Pulečného a Jablonce nad Nisou včetně dětí, seniorů, osob s omezenou schopností pohybu, rodičů s kočárky a rekreačních cyklistů. Přínos: bezpečnější a přehlednější trasa mimo intenzivní automobilovou dopravu, lepší napojení na veřejnou dopravu, školy, zdravotní a volnočasové služby, kratší doby přesunu, vyšší komfort a bezbariérový provoz.
• návštěvníci
Turisté a výletníci v Rychnově u Jablonce nad Nisou, Pulečném a Jablonci nad Nisou. Přínos: jasně značené, bezpečné a pohodlné spojení k nádraží, sportovištím, přírodě a službám. Vyšší atraktivita území, snazší orientace.
• dojíždějící za prací a službami
Obyvatelé regionu, kteří denně jedou do zaměstnání, škol, obchodů a úřadů. Přínos: rychlejší a bezpečnější trasa mimo hlavní silnice, předvídatelné časy dojezdu, nižší náklady na cestu.
• uživatelé veřejné dopravy
Cestující směřující na železniční stanici a autobusové zastávky. Přínos: přímé, bezbariérové napojení na nástupiště, bezpečný pohyb v přestupních uzlech, kratší pěší a cyklistické docházky.

	Popis vazeb na realizované či plánované projekty
	Popište případné vazby, pokud se projekt váže na další realizované či plánované projekty na síti komunikací pro cyklisty, včetně realizovaných či plánovaných projektů IROP.
Projekt je etapou souvislé „Stezky pro nemotorovou dopravu v Mikroregionu Jizerské hory“: navazuje na již realizovaný úsek v obci Pulečný (provedený z prostředků obce a Libereckého kraje) a směrem na jih se připojuje na připravovaný městský úsek „Stezky pro nemotorovou dopravu v Jablonci nad Nisou“ (Kokonín), čímž vytváří průběžné napojení na městskou síť vyhrazených cykloopatření a na přestupní uzly veřejné dopravy. Všechny tři projekty jsou zahrnuty v programovém rámci IROP v rámci Integrované územní investice Liberec–Jablonec nad Nisou; řešený úsek je v projektové dokumentaci veden v koridoru stávající komunikace s návazností na místní cykloopatření a rekonstrukce v intravilánu Rychnova.
Aktuální stavba v rámci Rychnova u Jablonce nad Nisou je rozdělena na dva projekty: 
1) Cyklostezka zahrnuje část SO 101 (dělená stezka pro chodce a cyklisty v úseku Kokonínská) a poměrnou část SO 301 (odvodnění vyvolané vedením stezky); 
2) Chodník (a lávka a osvětlení) – zvýšení bezpečnosti řeší samostatný chodník a návazná bezpečnostní opatření pro pěší. Tento projekt zahrnuje také část SO 101 a dále SO 201, SO 302, SO 401 a část objektu poměrnou část SO 301.
Mimo oba projekty zůstávají úpravy komunikace v hlavním dopravním prostoru (SO 102) a případné související objekty technické infrastruktury; ty budou realizovány mimo dotaci, část v gesci Libereckého kraje jako správce krajské silnice (Krajská správa silnic Libereckého kraje, příslušné pozemky a komunikace).
Rozdělení je doloženo v příloze žádosti o dotaci rozdělením rozpočtu a koordinačním snímkem.


4. [bookmark: _Toc214344454]
PODROBNÝ POPIS PROJEKTU
[bookmark: _Toc66785512][bookmark: _Toc214344455]4.1 PODROBNÝ POPIS VÝCHOZÍHO STAVU 
Popište výchozí stav před zahájením realizace projektu, tj. výchozí situaci, problémy a nedostatky, které má projekt řešit.
V řešeném úseku mezi centrem Rychnova u Jablonce nad Nisou, Pulečným a městskou částí Kokonín chybí souvislá a bezpečná infrastruktura pro cyklisty a nevyhovují pěší vazby. Cyklisté jsou vedeni v hlavním jízdním pruhu silnice s omezenou šířkou a sjezdy, chodníky jsou místy jednostranné nebo zcela chybí a v křižovatkových místech je vedení tras nejednoznačné. Smíšený provoz pěších, cyklistů a automobilů v zastavěném území zvyšuje riziko kolizí, prodlužuje a činí nepředvídatelnými dojezdové časy na každodenních cestách do škol, zaměstnání a k veřejným službám. Nejsou zajištěny bezbariérové přístupy na zastávky ani bezpečné přestupy na železniční a autobusovou dopravu, lokálně chybí i odpovídající dešťové odvodnění, což snižuje komfort a životnost povrchů.

[bookmark: _Toc191475914][bookmark: _Toc214344456]4.2 POPIS JEDNOTLIVÝCH ČÁSTÍ PROJEKTU
· Popis hlavní části projektu:
· příslušné stavební objekty a provozní soubory;
Hlavní část tvoří SO 101 – Stezka pro chodce a cyklisty, která zahrnuje dělenou stezku C 10a (šířka 3,0 m; pás pro cyklisty asfalt, pás pro pěší dlažba s varovným pásem) a navazující vyhrazený cyklistický pruh (šířka 1,25 m + vodicí čára), včetně doplnění svislého a vodorovného značení, obrub, přechodů/přejezdů, bezpečnostních prvků a úprav šířky vozovky v nezbytném rozsahu; součástí projektu je podíl na SO 301 – Odvodnění (uliční vpusti, přípojky a stoky přímo vyvolané vedením trasy a napojené do Mohelky). Ostatní stavební objekty stavby (SO 102 Úprava silnice, SO 201 Lávka, SO 302 Přeložka vodovodu, SO 401 Veřejné osvětlení) jsou mimo předmět tohoto projektu cyklostezky.
· zvolené technické řešení stavby a parametry vyhrazené komunikace pro cyklisty;
Navrženo je liniové vedení v koridoru silnice III/28711: dělená stezka pro chodce a cyklisty C 10a v šířce 3,00 m (1,50 m cyklo – asfaltový beton; 1,50 m chodník – betonová dlažba; mezi pásy varovný reliéfní pás 0,30 m), v délce cca 590 m, a na spádově náročném směru vyhrazený cyklistický pruh v šířce 1,25 m s vodicí čarou V 2b 0,25 m, v délce cca 550 m; v návaznosti jsou lokální šířkové úpravy vozovky (min. 7,50 m v úseku s pruhem, min. 6,50 m v úseku s piktogramovým koridorem), bezbariérové prvky a doplnění svislého a vodorovného značení. Konstrukce jsou navrženy dle ČSN/TP (mj. ČSN 73 6110, TP 170), odvodnění je řešeno samostatným objektem SO 301.
· [bookmark: _Hlk104389511]popis naplnění znaků výstavby nebo rekonstrukce/modernizace vyhrazené komunikace pro cyklisty ve smyslu kap. 3.3 Specifických pravidel, včetně uvedení odkazu na příslušné části projektové dokumentace;
Nerelevantní. Jedná se o nový úsek vyhrazené komunikace pro cyklisty.
· zvolené technické řešení stavby a parametry doprovodné cyklistické infrastruktury.
Nerelevantní. Součástí projektu není doprovodná cyklistická infrastruktura.
· Popis doprovodné části projektu:
· příslušné stavební objekty a provozní soubory;
Nerelevantní. Předmětem projektu nejsou doprovodné části projektu.
· zdůvodnění způsobilosti vyvolaných, podmiňujících a souvisejících investic, včetně odkazu na příslušné části projektové dokumentace;
Nerelevantní. Předmětem projektu nejsou vyvolané, podmiňující a související investice.
· nákup nemovitostí.
Nerelevantní. Předmětem projektu není nákup nemovitostí.
· Podrobný popis konečného stavu po realizaci projektu.
Po realizaci vznikne souvislé, jednoznačně značené a bezbariérové spojení z centra Rychnova u Jablonce nad Nisou směrem na Pulečný a do jablonecké části Kokonín: hlavní trasu tvoří dělená stezka pro chodce a cyklisty vedená v koridoru stávající komunikace, v prostorově omezených místech plynule navázaná vyhrazeným cyklistickým pruhem či piktogramovým koridorem; doplněny budou přechody a přejezdy, bezbariérové úpravy nástupišť zastávek, svislé a vodorovné značení, bezpečnostní prvky (zábradlí, opěrné prvky) a nové dešťové odvodnění napojené na stávající síť; konstrukce povrchů jsou navrženy pro celoroční údržbu a trasa je přímě napojena na místní uliční síť, železniční stanici a autobusové zastávky.

[bookmark: _Toc191475915][bookmark: _Toc214344457]4.3 ODŮVODNĚNÍ POTŘEBNOSTI A ÚČELNOSTI INVESTICE
Zdůvodněte potřebnost realizace projektu:
· stručné zdůvodnění potřebnosti projektu;
Projekt řeší dlouhodobě nevyhovující stav v úseku Rychnov – Pulečný – Kokonín, kde chybí souvislá a bezpečná infrastruktura pro cyklisty a pěší. Smíšený provoz v jízdním pruhu silnice, místy chybějící či jednostranné chodníky a nepřehledná křižovatková místa zvyšují riziko střetů a snižují ochotu využívat kolo a chůzi pro každodenní cesty.
Navržená dělená stezka a vyhrazený cyklistický pruh odstraní hlavní příčinu problému – mísení druhů dopravy – a vytvoří bezpečné, bezbariérové a čitelné spojení k železniční stanici, autobusovým zastávkám a místním službám. Součástí jsou úpravy odvodnění, značení a přechodů tak, aby byla zajištěna funkčnost a dlouhodobá provozuschopnost.
Projekt je v souladu s cíli místních a krajských strategií mobility a s integrovanou strategií aglomerace Liberec – Jablonec nad Nisou. Přinese měřitelný přínos pro obyvatele, návštěvníky i dojíždějící: snížení kolizí, kratší a předvídatelnější dojezdové časy a vyšší komfort celoročního využití stezky.
· vazba projektu na specifický cíl 6.1 a výzvu;
Projekt naplňuje specifický cíl 6.1 zaměřený na podporu udržitelné a bezpečné dopravy vybudováním vyhrazené infrastruktury pro cyklisty (dělená stezka a vyhrazený pruh) s přímým napojením na městskou oblast Jablonce nad Nisou a na veřejnou dopravu. Realizované liniové opatření řeší příčiny nehodovosti a nízké atraktivity nemotorové dopravy, zvyšuje podíl cest do zaměstnání, škol a za službami na kole a pěšky a je plně v souladu s podporovanými aktivitami výzvy (vyhrazené komunikace pro cyklisty, bezbariérové úpravy napojení na zastávky). Projekt bude vykazovat relevantní indikátory vč. délky podpořené specializované cyklistické infrastruktury a počtu uživatelů za rok; úpravy mimo vymezený koridor nejsou součástí projektu.
Řešený úsek tak naplňuje aktivitu A výzvy: výstavba, modernizace a rekonstrukce vyhrazených komunikací pro cyklisty sloužících k dopravě do zaměstnání, škol a za službami, včetně doprovodné infrastruktury.
· identifikace dopadů a přínosů projektu s důrazem na popis dopadů na cílové skupiny;
Relevantní cílové skupiny:
• obyvatelé měst a obcí
Bezpečnější a rychlejší každodenní přesuny dětí, seniorů a dospělých díky oddělení pěších a cyklistů od silničního provozu; kratší a předvídatelné cesty do škol, práce a za službami; lepší dostupnost železniční stanice a autobusových zastávek; bezbariérový a komfortní provoz pro osoby s omezenou schopností pohybu a rodiče s kočárky; nižší hluk a emise v obytných ulicích a vyšší kvalita veřejného prostoru. 
• návštěvníci
Lepší orientace a bezpečný pohyb k atraktivitám, sportovištím a do přírody po přehledné trase mimo hlavní silnice; pohodlné napojení na železniční stanici a zastávky; vyšší komfort pro rodiny s dětmi a rekreační cyklisty díky bezbariérovým úpravám; celkově atraktivnější a dostupnější destinace s menším rizikem kolizí a příjemnějším veřejným prostorem.
• dojíždějící za prací a službami
Rychlejší a předvídatelné cesty do zaměstnání a ke službám díky přímé, oddělené a bezbariérové trase; snížení kolizí a zlepšení pocitu bezpečí při dojíždění v dopravních špičkách; spolehlivé napojení na železniční stanici a autobusové zastávky pro kombinaci kola a veřejné dopravy; nižší náklady na cestu a vyšší komfort celoročního provozu. 
• uživatelé veřejné dopravy
Kratší a bezpečnější docházka na železniční stanici a autobusové zastávky po bezbariérové, přímé a přehledné trase; snadnější a rychlejší přestup mezi kolem, chůzí a veřejnou dopravou; menší riziko kolizí v okolí zastávek a nástupišť; spolehlivější dojezdové časy v dopravních špičkách a vyšší komfort pro děti, seniory a osoby s omezenou schopností pohybu. 
· popis souladu projektu s příslušnou strategií:
· Dopravní politikou České republiky pro období 2021-2027 s výhledem do roku 2050, opatřením 1.3.1.11, 1.3.1.15, 1.3.1.16, 1.3.4.53 nebo 1.3.4.54;
Vytvoření trasy pro cyklisty je v souladu s Dopravní politikou České republiky pro období 2021-2027, specifickým cílem: Optimalizace jednotlivých druhů dopravy, opatřením 1.3.1.11 Dobudovat síť cyklostezek a opatřením 1.3.1.15 Zlepšovat podmínky pro pravidelné dojíždění do zaměstnání a škol, a to i jako součást firemních a školních plánů mobility str. 41. 
Realizací projektu dojde k dobudování sítě cyklostezek a zlepšení podmínek pro pravidelné dojíždění do zaměstnání a škol.
· Plánem udržitelné městské mobility obcí s více než 40 tisíci obyvateli, které mají z projektu prospěch;
Nerelevantní. Projekt je realizován v obci s méně než 40 tisíci obyvateli. Vazba na dokumenty města Jablonec nad Nisou je popsána v následující odrážce.
· Plánem udržitelné městské mobility, Plánem dopravní obslužnosti města či kraje nebo jinou strategií příslušného dopravního módu schvalovanou samosprávou relevantní pro obce se 40 tisíci a méně obyvateli, které mají z projektu prospěch; 
Projekt je v přímém souladu s relevantními strategiemi: navazuje na Integrovanou strategii aglomerace Liberec–Jablonec nad Nisou (součást programového rámce IROP) a realizuje konkrétní opatření rozvoje nemotorové dopravy v návaznosti na připravovaný městský úsek v Jablonci nad Nisou. Naplňuje Strategický plán města Jablonec nad Nisou 2021–2030 (prioritní oblast Mobilita; cíl „podporovat rozvoj nemotorové dopravy“) a Plán udržitelné městské mobility aglomerace (bezpečné a přímé trasy pro chůzi a cyklistiku, návaznost na železniční a autobusovou dopravu, zlepšení přístupnosti zastávek). Projekt zároveň podporuje cíle Strategie rozvoje Libereckého kraje 2021–2027 v oblasti bezpečné a udržitelné dopravy a je v souladu s krajským plánem dopravní obslužnosti díky posílení docházkových a dojezdových vazeb k veřejné dopravě v obcích do 40 000 obyvatel (Rychnov u Jablonce nad Nisou a Pulečný).
Záměr je přímo zakotven také v Programu rozvoje města Rychnov u Jablonce nad Nisou: v návrhové části je uvedeno Opatření A.2 Rozvoj nemotorové dopravy a aktivita A.2.1 „Cyklotrasa Rychnov – Pulečný – Kokonín“, která byla potvrzena i v Aktualizaci PRM 2019 (schváleno ZM dne 19. 9. 2019, usn. 66/09/19-Z). Tím je doložena místní politická opora projektu i jeho dlouhodobé zařazení mezi priority města.
Strategický plán města Jablonec nad Nisou 2021–2030: Specifický cíl 2.1.4 Podporovat rozvoj nemotorové dopravy (str. 121); kap. D.4 Vazba strategického plánu na další rozvojové dokumenty vč. souladu se Strategií ITI Liberec–Jablonec a SRLK 2021–2027 (str. 148–149). 
SUMP Liberec–Jablonec 2021–2030: Strategická osa 2 Vyšší podíl nemotorové dopravy (str. 11–12); specifický cíl 2.2 Chráněná infrastruktura pro pěší a cyklisty je bezpečná (str. 12); kap. 3.3 Popis opatření – cíl 2 (str. 24–31) – segregované trasy, napojení na veřejnou dopravu, bezpečné přechody/přejezdy. 
Strategie rozvoje Libereckého kraje 2021–2027 (SRLK): rámcová priorita C1 Spolehlivá doprava vč. podsouboru C1.3 Ostatní druhy dopravy (aktivní mobilita) – krajská koncepční opora pro rozvoj cyklistické infrastruktury. Cíl 2.1 Bezpečný pohyb cyklisty v intravilánu a extravilánu sídel, 2.1.2 Bezpečná dojížďka do zaměstnání a do škol.
· popis naplnění specifických požadavků na podporovanou aktivitu:
· popis vazeb projektu, prostřednictvím uvedení lokalizace a napojení infrastruktury pro cyklistickou dopravu, na městskou oblast[footnoteRef:2]; [2:  Městskou oblastí se v souladu se SRR21+ rozumí metropolitní oblast, aglomerace nebo regionální centrum. Regionální centra nižšího řádu jsou vymezena kraji a jejich seznamy zveřejněny na webové stránce „Ministerstvo pro místní rozvoj ČR – Strategie regionálního rozvoje ČR 2021+“. V případě deklarovaného napojení musí jít o přímé napojení na odpovídající komunikaci pro cyklisty, tj. jeden z typů vyhrazené komunikace pro cyklisty ve smyslu kapitoly 2.3 Specifických pravidel.] 

Trasa je vedena z centra Rychnova u Jablonce nad Nisou po ulici Kokonínská a přímo se napojuje na vyhrazené komunikace pro cyklisty v intravilánu Jablonce nad Nisou (městská část Kokonín).
Jablonec nad Nisou je ve Strategii regionálního rozvoje ČR 2021+ uveden mezi regionálními centry vyššího řádu (tab. 3). Jablonec nad Nisou je v dokumentu „Vymezení center osídlení v Libereckém kraji“ klasifikován jako vyšší centrum, na jehož zázemí projekt bezprostředně navazuje. Rychnov u Jablonce nad Nisou je vymezen v dokumentu mezi Malá centra (G). Projekt tedy vytváří přímé napojení na městskou oblast specializovanou cyklistickou infrastrukturou.
· popis zohlednění specifických potřeb osob se sníženou schopností pohybu, orientace anebo komunikace v přístupu k vyhrazené komunikaci pro cyklisty nebo doprovodné cyklistické infrastruktuře, zejména ve smyslu respektování vyhlášky č. 398/2009 Sb., o obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb;
Navržené řešení je v souladu s Vyhláškou č. 398/2009 Sb. o obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb.
· uvedení intenzity motorové dopravy na dotčené pozemní komunikaci, stanovené na základě údajů z celostátního sčítání dopravy (od r. 2016), vlastního sčítání podle TP 189, automatického sčítání nebo jiného dopravního průzkumu provedeného v souladu s TP 189 v běžný pracovní den, nebo počtu obsazených pracovních míst v dotčených obcích, určeného na základě výsledků Sčítání lidí, domů a bytů 2021, nebo počtu obyvatel v dotčených obcích, určeného na základě výsledků každoročně zveřejňovaných Českým statistickým úřadem, pokud se jedná o projekt v dílčí aktivitě A;
Intenzita motorové dopravy na silnici III/28711 (stanoviště Kokonínská × Smetanova, běžný pracovní den) podle protokolu dle TP 189: roční průměr denních intenzit 2.380 vozidel/den. Vstupem bylo manuální sčítání v úseku s přepočtem koeficienty dle TP 189. Protokol pro výpočet odhadu denní, týdenní a roční intenzity motorové dopravy podle TP 189 je doložen v příloze studie proveditelnosti.
· popis souladu projektu s cyklotrasou první nebo druhé nejvyšší kategorie dle strategie rozvoje cyklistické dopravy příslušného kraje, pokud se jedná o projekt v dílčí aktivitě B;
Nerelevantní. Nejedná se o projekt v dílčí aktivitě B. 
· uvedení intenzity cyklistické dopravy na dotčené vyhrazené komunikaci pro cyklisty stanovené na základě vlastního sčítání podle TP 189 nebo automatického sčítání v běžný pracovní den, pokud se jedná o projekt v dílčí aktivitě C;
Nerelevantní. Nejedná se o projekt v dílčí aktivitě C.
· zdůvodnění realizace (umístění, počtu, technického řešení) parkovacích míst pro jízdní kola, pokud se jedná o projekt v dílčí aktivitě C nebo pokud jsou součástí projektu;
Nerelevantní. Projekt nezahrnuje parkovací místa pro jízdní kola.
· zdůvodnění způsobilosti stavebních úprav hlavního dopravního prostoru pozemní komunikace v části vymezené realizovaným liniovým opatřením, jsou-li součástí projektu;
V části řešeného úseku bude vytvořen piktogramový koridor a realizovány úpravy hlavního dopravního prostoru pozemní komunikace nutné pro zřízení koridoru.
Stavební úpravy v hlavním dopravním prostoru jsou způsobilé pouze v rozsahu přímo vyvolaném realizací liniového opatření pro cyklisty: frézování a pokládka nové obrusné vrstvy v šířce vyhrazeného pruhu včetně nezbytného bezpečnostního odstupu, lokální reprofilace a osazení obrub pro vedení pruhu, vodorovné a svislé dopravní značení a bezprostředně související úpravy odvodnění (vpusti, napojení) nutné k zajištění funkce pruhu/stezky. Veškeré úpravy mimo takto vymezený koridor (obnova vozovky v plné šířce, běžné opravy, zlepšení parametrů komunikace jako celku) jsou nezpůsobilé a budou hrazeny mimo projekt. Způsobilá část je v rozpočtu oddělena dle staničení a šířkového vymezení pruhu, aby bylo prokazatelné, že jde o náklady nezbytné k dosažení cíle projektu.
· popis rozsahu výjimky ze zákazu vjezdu motorových vozidel na část úseku vyhrazené komunikace pro cyklisty, je-li v projektu výjimka uvažována;
Nerelevantní. Není uplatněna výjimka ze zákazu vjezdu motorových vozidel na část úseku vyhrazené komunikace pro cyklisty.
· zdůvodnění způsobilosti výdajů na bezbariérově řešené propojení vyhrazených komunikací pro cyklisty v různých výškových úrovních, je-li propojení součástí projektu doprovodné cyklistické infrastruktury;
Navržené řešení je v souladu s Vyhláškou č. 398/2009 Sb. o obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb.
· popis možnosti alternativních řešení: 
· zdůvodnění, proč byla nulová varianta (ponechání stávajícího stavu) posouzena jako nevyhovující;
Nulová varianta ponechává smíšený provoz bez vyhrazené infrastruktury, tedy hlavní příčinu problému: nebezpečné mísení pěších, cyklistů a automobilů v omezeném uličním prostoru. Neodstraňuje jednostranné či chybějící chodníky, neřeší bezbariérové vazby ani jednoznačné vedení tras a nezajišťuje bezpečný přestup na železniční a autobusovou dopravu. Vzhledem k očekávanému růstu místní dopravy by dále klesala bezpečnost i atraktivita každodenních cest na kole a pěšky, což je v rozporu s cíli na snížení dopravní zátěže v obytném území. Samotná údržba stávající komunikace neřeší kolizní místa ani odvodnění vyvolané vedením trasy. Nulová varianta tedy neplní cíle projektu, negeneruje požadované výstupy a neumožňuje dosažení indikátorů.
V současném stavu je trasa pro cyklisty průjezdná převážně po komunikacích pro motorovou dopravu bez zvláštního značení. Vznikají tak rizikové situace a motivace obyvatel měst a obcí v oblasti k využívání cyklistické dopravy je vzhledem k nebezpečným a nevyhovujícím podmínkám velice nízká.
· popis alternativních řešení, pokud jsou relevantní, jejich slabé a silné stránky, porovnání alternativ;
Pro řešení nevyhovujícího stavu je možné pouze řešení navržené v projektové dokumentaci. Nejsou zvažována alternativní řešení.
· zdůvodnění vybrané alternativy, zejména zdůvodnění hospodárnosti, účelnosti
a efektivnosti vybrané alternativy.
Nerelevantní. Nejsou zvažována alternativní řešení.

[bookmark: _Toc66785517][bookmark: _Toc191475916][bookmark: _Toc214344458]4.4 HARMONOGRAM REALIZACE PROJEKTU
Uveďte časový harmonogram realizace projektu po jednotlivých měsících, včetně uvedení termínů sledovaných období.   
[image: Obsah obrázku text, snímek obrazovky, řada/pruh, číslo

Obsah generovaný pomocí AI může být nesprávný.] 
Projekt je plánován jako dvou-etapový. Po předložení projektové žádosti dojde k přípravě a realizace veřejné zakázky na dodavatele stavby. Po případném schválení projektu bude podepsána smlouva s vítězným uchazečem a dojde k zahájení stavebních prací. Po dokončení stavby bude stavba předána a následovat bude ve 4Q2027 administrativní a finanční ukončení projektu. 
Termíny sledovaných období:
I. Etapa: 01.04.2026 až 31.05.2027
II. Etapa: 01.06.2027 až 31.12.2027
Zahájení projektu: 	01.04.2026 (podpisem smlouvy s vítězným uchazečem)
Ukončení projektu: 	31.12.2027

[bookmark: _Toc66785518][bookmark: _Toc191475917][bookmark: _Toc214344459]4.5 PŘIPRAVENOST PROJEKTU K REALIZACI
Popište připravenost k realizaci projektu. 
· Technická připravenost:
· připravenost projektové dokumentace;
Pro realizaci je zpracována dokumentace pro provádění stavby. Zpracovatel: MDI Plán s.r.o., IČ: 05444314, Hlavní inženýr projektu: Ing. Miroslav Belda. Dokumentace je podkladem pro výběrové řízení na dodavatele stavby. PDPS předcházela projektová dokumentace pro stavební povolení a dokumentace pro územní řízení od stejného zpracovatele.
· připravenost dokumentace k zadávacím a výběrovým řízením, údaje o proběhlých řízeních, o uzavřených smlouvách; 
Výběrové řízení je připravováno společně s Liberecký krajem, který bude realizovat práce na komunikacích ve vlastnictví kraje (není předmětem projektu). Město Rychnov u Jablonce nad Nisou a Liberecký kraj spolu uzavřou Smlouvu o společném zadání veřejných zakázek a spolupráci při realizaci stavební akce „Smíšená stezka ul. Kokonínská“. Realizace výběrového řízení se předpokládá od října 2025 do března 2026.
· stav závazných stanovisek dotčených orgánů státní správy; 
Veškerá požadovaná stanoviska od dotčených institucí jsou kladná.
· informace o procesu vydání dokladů prokazujících povolení umístění stavby a dokladů prokazujících povolení k realizaci stavby dle zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu, ve znění pozdějších předpisů, případně dokladů prokazujících stanovení místní úpravy provozu na pozemní komunikaci – popis procesu, termíny žádostí, nabytí právní moci. 
Územní rozhodnutí na stavbu vydal Městský úřad Rychnov u Jablonce nad Nisou, stavební úřad dne 01.02.2024, čj. MU/408/2023.
Městský úřad Rychnov u Jablonce nad Nisou, stavební úřad vydal Závazné stanovisko zde dne 15.05.2024, čj. MU/1667/2024.
Stavební povolení vydal Městský úřad Rychnov u Jablonce nad Nisou, stavební úřad dne 29.11.2024 s čj. 109778/2024 a nabylo právní moci dne 14.01.2025.
· Finanční připravenost:
· způsob financování realizace projektu, popis zajištění předfinancování a spolufinancování projektu.
Realizace projektu bude financována z rozpočtu žadatele. Město Rychnov u Jablonce nad Nisou vyčlení ve svém rozpočtu potřebné výdaje na předfinancování projektu a vlastní podíl. 
· Administrativní připravenost:
· zajištění administrativní kapacity – počet a kvalifikace osob, které budou řídit projekt v době jeho realizace; 
Žadatel jmenoval projektový tým v rámci projektu ve složení:
	Pozice
	Jméno
	Funkce, organizace
	Funkce v rámci projektového týmu

	Supervizor a projektový manažer
	Tomáš Levinský
	starosta, Rychnov u Jablonce nad Nisou
	Zodpovídá za celkovou přípravu konceptu projektu a provádí koordinaci činnosti jednotlivých členů projektového týmu. Rozhoduje o změnách v projektu a zajištění zpracování oznámení o změnách. Zodpovídá za zajištění součinnosti při kontrolách a auditech v souvislosti s realizací projektu a komunikuje s poskytovatelem dotace a ostatními orgány státní správy, samosprávy. Zodpovídá za udržitelnost projektu v provozní fázi.
Řídí projekt v přípravné fázi, dohlíží nad podáním žádosti o jeho financování z IROP, podílí se na vymezení aktivit projektu a na koordinaci projektu s jinými obdobnými aktivitami žadatele, podílí se na přípravě a koordinaci investiční části projektu a na zajištění projektové přípravy projektu, připravuje a zajišťuje vybrané povinné přílohy k žádosti o dotaci, spolupracuje na aktivitách přípravy projektu a specifikaci technického řešení projektu.
Dále 	rozhoduje o změnách v projektu a zajištění zpracování oznámení o změnách, monitoruje a kontroluje plnění výstupů (indikátorů) projektu, průběžně provádí analýzy projektových rizik a zajišťuje nápravná opatření, podílí se na výběru dodavatelů, zodpovídá za splnění podmínek IROP na publicitu.
Zajišťuje monitoring plnění monitorovacích ukazatelů v době udržitelnosti a za podávání pravidelných zprávu o udržitelnosti projektu.

	Finanční manažer 
	Iva Šimková
	referentka (účetní), Rychnov u Jablonce nad Nisou
	Zodpovídá za částečnou přípravu finanční části žádosti a podkladů pro studii proveditelnosti, připravuje rozpočet projektu, zajišťuje administrativní úkoly, vede účetnictví související s projektem a podílí se na výběru dodavatelů.
V realizační fázi vede projektové účetnictví podle zákona o účetnictví a pravidel IROP, kontroluje účetní a ekonomické způsobilosti výdajů, provádí finanční výkaznictví, zodpovídá za kontrolu náležitostí faktur ze strany dodavatelů, provádí závěrečné vyúčtování projektu, archivaci a shromažďování účetní a daňové dokumentace projektu dle předepsané lhůty, poskytuje součinnost při kontrolách projektu, připravuje finanční podklady pro monitorovací zprávy a další analýzy a hodnocení projektu, provádí inventarizace majetku.

	Provoz
	Jan Dvořák
	Odbor výstavby
	Zajištují údržbu a provádění drobných oprav.


Externě je zajištěna činnost zpracovatele projektové dokumentace.
· popis organizačních a finančních vztahů mezi příjemcem podpory a provozovatelem v době realizace, pokud se liší provozovatel projektu od příjemce podpory.
Nerelevantní. Provozovatelem bude příjemce.

[bookmark: _Toc191475918][bookmark: _Toc214344460]4.6 EKONOMICKÁ/ NEEKONOMICKÁ ČINNOST ŽADATELE O PODPORU 
Uveďte, zda podpora bude směřovat do ekonomických/neekonomických činností, a ty popište. Uveďte, zda vedete oddělené účetnictví pro činnosti ekonomické/neekonomické. Uveďte, jaký podíl má činnost ekonomická vůči činnosti neekonomické. Ekonomickou činností se v souladu s rozhodovací praxí Evropské komise rozumí nabízení zboží a/nebo služeb na trhu.
Podpora bude směřována do neekonomických činností žadatele. Využití veřejného prostranství bude bezplatné. 
Žadatel rozděluje své účetnictví na hlavní činnost a doplňkovou činnost.
5. [bookmark: _Toc66785519][bookmark: _Toc214344461]
PROKÁZÁNÍ PRÁVNÍCH VZTAHŮ
Uveďte přehled nemovitého majetku dotčeného realizací projektu (stavbou), popište stávající, případně plánované právní vztahy k těmto nemovitým věcem, např. právo hospodaření s majetkem státu, nájemní smlouva, ve vlastnictví žadatele apod.
	
Nemovitá věc v katastrálním území „744 344 Rychnov u Jablonce nad Nisou“ (doplní žadatel do záhlaví tabulky), parcelní číslo (doplní žadatel do tabulky)

	Právní vztah

	p. č. 143/1
	Vlastník: Liberecký kraj. 
Právní vztah:
Smlouva o smlouvě budoucí darovací.
Smlouva o smlouvě budoucí o zřízení služebnosti.

	p. č. 527/1
	Vlastník: ČR: Povodí Labe, s. p.
Právní vztah: 
Smlouva o nájmu pozemku. 
Smlouva o budoucí smlouvě o zřízení věcného břemene.

	p. č. 905
	Vlastníkem je žadatel.

	p. č. 908
	Vlastník: Jan Čermák
Právní vztah: Souhlas s umístěním, povolením a realizací stavby

	p. č. 959/3
	Vlastník: MOL Česká republika, s.r.o.
Právní vztah: Souhlas s umístěním, povolením a realizací stavby 

	p. č. 993/1
	Vlastník: ČR: Státní pozemkový úřad, 
Uživatel: Roman Machala
Právní vztah: Souhlas s umístěním, povolením a realizací stavby

	p. č. 994/1
	Vlastník: Liberecký kraj
Právní vztah: Souhlas s umístěním, povolením a realizací stavby

	p. č. 1200/1
	Vlastníkem je žadatel.

	p. č. 1207
	Vlastníkem je žadatel.

	p. č. 1208
	Vlastníkem je žadatel.

	p. č. 1217
	Vlastník: Vlasta Soběslavská
Právní vztah: Souhlas s umístěním, povolením a realizací stavby

	p. č. 1219
	Vlastník: Vlasta Soběslavská
Právní vztah: Souhlas s umístěním, povolením a realizací stavby

	p. č. 1530
	Vlastník: Liberecký kraj
Právní vztah: Souhlas s umístěním, povolením a realizací stavby


[bookmark: _Toc522791279][bookmark: _Toc66785520]V tabulce jsou uvedeny pozemky, na kterých je realizován trvalý zábor a týkají se způsobilých výdajů projektu. Seznam dotčených pozemku z katastru nemovitostí včetně velikosti záboru je zobrazen v projektové dokumentaci v příloze C.2 Katastrální situační výkres, který je vzhledem k velikosti rozdělen na tři sekce.
6. [bookmark: _Toc114141228][bookmark: _Toc214344462]
SOULAD PROJEKTU S PRINCIPY ZAJIŠŤUJÍCÍMI ROVNÉ PŘÍLEŽITOSTI A NEDISKRIMINACI A S PRINCIPY UDRŽITELNÉHO ROZVOJE (HORIZONTÁLNÍ PRINCIPY)
Žadatel o podporu s ohledem na charakter a zaměření projektu určí, popíše a zdůvodní vliv projektu na jednotlivé horizontální principy. 
[bookmark: _Toc191475921][bookmark: _Toc214344463]6.1 SOULAD PROJEKTU S PRINCIPY ZAJIŠŤUJÍCÍMI ROVNÉ PŘÍLEŽITOSTI A NEDISKRIMINACI 
V souladu s čl. 9 Horizontální zásady nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1060 musí být při realizaci projektu a následném využívání jeho výsledků zohledněno a zajištěno dodržování rovných příležitostí a nediskriminace, tj. zajištění genderové rovnosti, zajištění nediskriminace na základě rasy nebo etnického původu, náboženského vyznání nebo přesvědčení, zdravotního postižení, věku nebo sexuální orientace. V této kapitole popíše žadatel o podporu s ohledem na charakter a zaměření projektu akce zajišťující rovné příležitosti a nediskriminaci.   
· Popis a zdůvodnění vlivů projektu na rovné příležitosti a nediskriminaci; 
Žadatel popíše, zda je projekt pozitivní či neutrální k rovným příležitostem a nediskriminaci. 
Projekt je neutrální k rovným příležitostem a nediskriminaci. Vyhrazenou komunikaci pro cyklisty je možné využívat bez ohledu na rasu nebo etnický původ, náboženské vyznání nebo přesvědčení, zdravotního postižení, věk nebo sexuální orientace.
· Popis a zdůvodnění vlivu projektu na rovnost žen a mužů;
Žadatel popíše, zda je projekt pozitivní či neutrální k rovnosti mezi ženami a muži. 
Projekt je neutrální k rovným příležitostem a nediskriminaci. Vyhrazenou komunikaci pro cyklisty je možné využívat bez ohledu na rasu nebo etnický původ, náboženské vyznání nebo přesvědčení, zdravotního postižení, věk nebo sexuální orientace.
[bookmark: _Toc191475922][bookmark: _Toc214344464]6.2 SOULAD PROJEKTU S PRINCIPY UDRŽITELNÉHO ROZVOJE
Projekt musí být realizován v souladu s cíli a zásadami udržitelného rozvoje a zásadou „významně nepoškozovat“ („DNSH“) v oblasti životního prostředí. 
· Popis souladu projektu s principy udržitelného rozvoje a vlivů projektu na životní prostředí:
· Vlivy na klima (zmírňování změny klimatu, přizpůsobování se změně klimatu):
· výsledky Dokumentace k prověřování z hlediska klimatického dopadu, zejména popis, že projektem nedojde ke zvýšení emisí skleníkových plynů a bude zajištěna klimatická odolnost podpořené infrastruktury;
Realizovaný projekt spadá do kategorie projektů „Výstavba nemovitostí“ zahrnující mimo jiné cyklostezky. Výsledkem prověřovací fáze zmírňování změny klimatu tedy je, že projektové aktivity nepodléhají povinnosti posouzení uhlíkové stopy, a prověřování v pilíři zmírňování změny klimatu tak končí tímto prostým prověřením.
V prověřovací fázi přizpůsobení se změně klimatu jsou všechna klimatická nebezpečí hodnocena z hlediska citlivosti se středním skóre a z hlediska expozice s nízkým skóre. Celkově tak jsou identifikována klimatická nebezpečí pouze s nízkou úrovní zranitelnosti. Výsledkem prověření přizpůsobení se změně klimatu tak není požadavek na podrobnou analýzu významných potenciálních klimatických rizik (fáze 2). Prověřování projektu v pilíři přizpůsobení se změně klimatu končí analýzou zranitelnosti (fází 1).
Při výstavbě budou respektovány příslušné hygienické předpisy (zejména hlučnost a prašnost). Stavba bude navržena tak, aby ve zvýšené míře negativně neovlivňovala okolní prostředí. Stavba zároveň nesmí být zdrojem škodlivých či toxických látek. Stavební práce nebudou ve významné míře vytvářet nebezpečné zplodiny, popřípadě emise, které by znečišťovaly ovzduší.
· Vlivy na udržitelné využívání a ochranu vodních zdrojů:
· popis, že projektem nedojde k negativnímu ovlivnění povrchových ani podzemních vod, resp. potenciálně zasažený vodní útvar, a vlivy staveniště nebude zhoršena kvalita vody a bude předcházeno vodnímu stresu;
Stavbou ani provozem nedojde k ovlivnění kvality povrchových ani podzemních vod. V projektu nebudou instalována zařízení k využívání vody.
· Opatření týkající se předcházení vzniku odpadů a recyklace:
· plán přípravy nejméně 70 % (hmotnostních) nikoli nebezpečného stavebního a demoličního odpadu (s výjimkou v přírodě se vyskytujících materiálů uvedených v kategorii 17 05 04 na evropském seznamu odpadů stanoveném rozhodnutím Komise 2000/532/ES) vzniklého na staveništi k opětovnému použití, recyklaci nebo jiným druhům materiálového využití, včetně zásypů, při nichž jsou jiné materiály nahrazeny odpadem (dále jen „opětovné použití“); za plán přípravy lze považovat např. stanovení odhadovaných množství jednotlivých kategorií odpadu generovaného a připravovaného k opětovnému použití a popis způsobů přípravy/předání a návazných druhů opětovného použití, prohlášení žadatele o aplikaci podmínky zajistit minimálně předání příslušného množství odpadu k opětovnému použití ve výběrovém řízení na zhotovitele stavby, nebo prohlášení žadatele, že zajistí předání příslušného množství odpadu k opětovnému použití do konkrétního zařízení určeného pro nakládání s danou kategorií odpadu apod;
Nejméně 70 % (hmotnostních) stavebního a demoličního odpadu neklasifikovaného jako nebezpečný (s výjimkou přírodě se vyskytujících materiálů uvedených v kategorii 17 05 04 v Evropském seznamu odpadů stanoveném rozhodnutím 2000/532/ES) vzniklého na staveništi musí být připraveno k opětovnému použití, recyklaci a k jiným druhům materiálového využití, včetně zásypů, při nichž jsou jiné materiály nahrazeny odpadem, v souladu s hierarchií způsobů nakládání s odpady a protokolem EU pro nakládání se stavebním a demoličním odpadem.
Žadatel prohlašuje, že zajistí předání příslušného množství odpadu k opětovnému použití do konkrétního zařízení určeného pro nakládání s danou kategorií odpadu.
Žadatel prohlašuje, že aplikoval podmínku zajistit minimální předání příslušného množství odpadu k opětovnému použití ve výběrovém řízení na zhotovitele stavby.
· Opatření týkající se prevence a omezování znečištění ovzduší, vody nebo krajiny:
· popis, že projektem nedojde ke zvýšení emisí znečišťujících látek a budou přijímána opatření ke snížení hluku, prachu a emisí znečišťujících látek při stavebních nebo údržbářských pracích;
Při výstavbě budou respektovány příslušné hygienické předpisy (zejména hlučnost a prašnost). Stavba je navrhována tak, aby ve zvýšené míře negativně neovlivňovala okolní prostředí. Stavba zároveň nesmí být zdrojem škodlivých či toxických látek. Stavební práce nebudou ve významné míře vytvářet nebezpečné zplodiny, popřípadě emise, které by znečišťovaly ovzduší. Provozem vzniká zanedbatelné množství komunálního odpadu. Biologický odpad bude skladován ve speciálních nádobách a likvidován v souladu s platnými předpisy.
· popis, že projektem nedojde ke zvýšení hlukové zátěže obyvatelstva a světelného znečištění;
Při výstavbě budou respektovány příslušné hygienické předpisy (zejména hlučnost a prašnost). Stavba je navrhována tak, aby ve zvýšené míře negativně neovlivňovala okolní prostředí. 
· Opatření na ochranu a obnovu biologické rozmanitosti a ekosystémů:
· popis, že projektem nedojde k negativnímu ovlivnění zvláště chráněných území, soustavy Natura 2000 a zvláště chráněných druhů rostlin a živočichů;
Na řešeném území se nenachází dřeviny, památné stromy ani další rostliny či živočichové podléhající speciální ochraně. Stavba neovlivní soustavu chráněných území Natura 2000. Pro zadaný rozsah a druh stavebních prací charakteru údržby nebylo provedeno žádné zjišťovací řízení ani stanovisko EIA, nebyly tedy vydány žádné podmínky.
· popis zohlednění požadavků ochrany přírody a krajiny na technické řešení projektu v dotčeném území;
Během provádění údržby komunikace může dojít ke zvýšení zatížení okolí staveniště, a to zejména prachem, vibracemi a hlukem. Zhotovitel je povinen dodržovat stanovené limity dle nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Za účelem minimalizace dopadu zvýšené prašnosti je zhotovitel povinen provádět pravidelné čištění veřejných komunikací zasažené a využívané stavbou. Pojezdem stavební techniky, a i samotnou stavební činností dochází ke znečišťování ovzduší. Imisní limity, podmínky a způsob sledování, posuzování, hodnocení a řešení kvality ovzduší je dáno nařízením vlády č. 146/2007 ve znění nařízení vlády č. 597/2006 Sb. Dále je nutné dbát na minimalizaci znečištění povrchových vod a ohrožování kvality podzemní vody.
Technické řešení vede stezku v koridoru stávající silnice III/28711, čímž se vyhýbá zásahům do přírodních stanovišť a krajinných struktur; zemní práce, odhumusování a drobné sadové úpravy jsou omezeny na bezprostřední uliční prostor a po dokončení následuje ohumusování a zatravnění ploch. Odvodnění je řešeno novou dešťovou stokou s uličními vpustmi jako samostatným stavebním objektem, aby se zabránilo odnosu splavenin a negativním vlivům na povrchové a podzemní vody; dokumentace konstatuje, že trvalý negativní vliv na životní prostředí se nepředpokládá. Dále jsou stanovena opatření pro hospodaření s odpady podle zákona o odpadech a havarijní připravenost pro úkapy ropných látek (absorpční materiál, kontrola a likvidace kontaminovaných zemin), organizace výstavby s omezením prašnosti a hluku a postupy v ochranných pásmech inženýrských sítí. Bezpečný dočasný provoz zajišťuje přechodné dopravní značení dle technických podmínek. Tyto požadavky jsou shrnuty v technické zprávě SO 101 a navazujících částech k odvodnění.
· popis, jakým způsobem jsou v projektu minimalizovány zábory kvalitních zemědělských půd a lesních půd, a kvantifikace případných záborů zemědělských a lesních půd;
Zábory jsou minimalizovány vedením trasy v koridoru stávající silnice III/28711, převzetím stávajících zpevněných ploch a jen lokálním rozšířením v nezbytné šířce pro dělenou stezku a vyhrazený pruh; dočasné staveništní plochy jsou navrženy na neprodukčních a již ztvrdlých plochách a po stavbě budou rekultivovány (ohumusování, zatravnění), aby se obnovila původní funkce půdy. Lesní půdní fond není dotčen (0 m²). Zemědělský půdní fond je zasažen pouze okrajově na „zahradách – ZPF“ v k. ú. Rychnov u Jablonce nad Nisou (např. parc. 1207 a 1219); konkrétní trvalé a dočasné výměry záborů jsou uvedeny v tabulce B.1 n) a v grafické příloze C.2 Katastrální situační výkres projektové dokumentace (část B.1 k) konstatuje dotčení ZPF a nulové dotčení LPF).
· Popis výsledků zjišťovacího řízení, posuzování vlivů záměru na životní prostředí podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, nebo posouzení vlivů záměru na lokality soustavy Natura 2000, pokud jsou u projektu relevantní;
Nerelevantní. Projekt se nenachází v území Natura 2000.
· Návrh zmírňujících a kompenzačních opatření ve fázi realizace (výstavby) a ve fázi provozu dotčené infrastruktury pro cyklistickou dopravu, pokud jsou u projektu relevantní.
Při výstavbě budou respektovány příslušné hygienické předpisy (zejména hlučnost a prašnost). Stavba je navrhována tak, aby ve zvýšené míře negativně neovlivňovala okolní prostředí. Stavba zároveň nesmí být zdrojem škodlivých či toxických látek. Stavební práce nebudou ve významné míře vytvářet nebezpečné zplodiny, popřípadě emise, které by znečišťovaly ovzduší. Provozem vzniká zanedbatelné množství komunálního odpadu. Biologický odpad bude skladován ve speciálních nádobách a likvidován v souladu s platnými předpisy.
7. [bookmark: _Toc214344465]
VÝSTUPY A VÝSLEDKY PROJEKTU
Uveďte přehled výstupů projektu a jejich kvantifikaci:
· výstupy projektu; 
Projekt vybuduje v řešeném úseku novou dělenou stezku pro chodce a cyklisty a navazující vyhrazený cyklistický pruh, doplněné o krátké úseky samostatných chodníků a bezbariérové úpravy zastávek. Součástí jsou i bezpečnostní prvky a nezbytné úpravy odvodnění a značení pro plynulý a bezpečný provoz.
· popis plnění cílů projektu, resp. jak jednotlivé výstupy přispívají k plnění cílů projektů.
Výstupy přímo odstraňují hlavní příčinu problému – mísení pěších, cyklistů a automobilů. Dělená stezka a vyhrazený cyklistický pruh oddělují provoz, zvyšují bezpečnost a plynulost a zkracují doby přesunu na každodenních trasách. Navazující chodníky a bezbariérové úpravy zastávek zajišťují komfortní napojení na železniční a autobusovou dopravu a dostupnost pro děti, seniory a osoby s omezenou schopností pohybu. Bezpečnostní prvky, nové značení a odvodnění zvyšují čitelnost trasy, snižují rizika kolizí a prodlužují životnost povrchů, což podporuje dlouhodobý nárůst chůze a cyklistiky.
Uveďte indikátory relevantní pro projekt (viz příloha Specifických pravidel č. 1 Metodické listy indikátorů).
Indikátory výstupu:
	Kód a název indikátoru
	Cílová hodnota
	Popis stanovení cílové hodnoty

	761 101 - Podpořená specializovaná cyklistická infrastruktura
	1,140
	Cílová hodnota je prostým součtem délek nově vzniklých vyhrazených komunikací pro cyklisty (0,590 km + 0,550 km = 1,140 km). Piktogramový koridor, odvodnění a jiná doprovodná opatření se do indikátoru nezapočítávají. 


Dle projektové dokumentace (SO 101, Technická zpráva):
Základní parametry a rozměry navržené stavby:
• celková délka dělené stezky pro chodce a cyklisty C 10a – 590 m, šířka 3,00 m
• celková délka vyhrazeného pruhu pro cyklisty – 550 m, šířka 1,25 m
• celková délka samostatného chodníku - 340 m, šířka 1,75 – 2,50 m dle situace
• autobusové nástupiště – 2 ks
• opěrná zídka z betonových palisád – celkové délky 332 m
• nové dvoumadlové zábradlí výšky 1,10 m – celkové délky 377 m
• výměna zábradlí na stávajícím mostě nove s výškou 1,30 m – celkové délky 21 m

Indikátory výsledku: 
	Kód a název indikátoru
	Výchozí hodnota
	Popis stanovení výchozí hodnoty
	Cílová hodnota
	Popis stanovení cílové hodnoty

	[bookmark: _Hlk200359949]761 201 - Počet uživatelů specializované cyklistické infrastruktury za rok
	0
	Pokud projektem dochází k výstavbě vyhrazené komunikace pro cyklisty nebo realizaci doprovodné cyklistické infrastruktury, je výchozí hodnota indikátoru nulová.
	19.618
	Vychází z manuálního sčítání cyklistů. Po přepočtu dle TP 189 byla zjištěná roční průměrná denní intenzita dopravy 43 cyklistů = 15.695 cyklistů za rok.
Výpočet: Manuální sčítání dle TP 189 → RPD = 43; roční odhad = 43 × 365 = 15.695. 
Konzervativní předpoklad nárůstu po realizaci +25 % (oddělení provozů, bezpečnost, plynulost) → 15.695 × 1,25 = 19.618.


Uveďte očekávané významné multiplikační efekty projektu: 
· např. nepřímo vytvořená pracovní místa
· Nerelevantní.
8. [bookmark: _Toc66785516][bookmark: _Toc214344466]
ZPŮSOB STANOVENÍ CEN
Žadatel stanoví ceny do rozpočtu projektu za účelem zjištění předpokládané výše přímých výdajů projektu. ŘO doporučuje při přípravě rozpočtu projektu / veřejných zakázek zohlednit vývoj cen na trhu[footnoteRef:3]. Nad rámec rozpočtu projektu, který je zpracováván v MS2021+, a povinné přílohy žádosti o podporu Podklady pro stanovení kategorií intervencí a kontrolu limitů zpracovává žadatel podrobný rozpočet[footnoteRef:4] - Rozpočet stavebních prací jako přílohu žádosti o podporu č. 8. Pravidla pro sestavení tohoto rozpočtu jsou uvedena v kapitole 6 Specifických pravidel. [3:  S ohledem na vývoj cen na trhu je možné při přípravě veřejné zakázky vyhradit v zadávacích podmínkách změnu závazku ze smlouvy na veřejnou zakázku dle § 100 odst. 1 ZZVZ (analogicky i pro VZMR) – inflační doložky, indexační doložky); dle §16 odst. 3 ZZVZ se do předpokládané hodnoty zakázky zahrne i předpokládaná hodnota změn, jejichž možnost byla vyhrazena podle § 100 ZZVZ, což se promítne i do rozpočtu projektu v jeho přípravě. Blíže Metodická stanoviska – Portál o veřejných zakázkách (portal-vz.cz). ]  [4:  Tento rozpočet je podkladem pro vypracování rozpočtu v MS2021+ a povinné přílohy žádosti o podporu Podklady pro stanovení kategorií intervencí a kontrolu limitů.] 

V případě, že žadatel dokládá již položkový rozpočet ve stupni připravenosti k realizaci stavby/zahájení zadávacího řízení, je specifikace stanovení předpokládané hodnoty uvedena v Obecných pravidlech v kapitole 5.4 Speciální úprava předkládání dokumentace na stavební práce. Žadatel ve studii proveditelnosti uvede, podle jaké cenové hladiny byl rozpočet sestaven.
V případě, že žadatel dokládá rozpočet v podobě zjednodušeného položkového rozpočtu či jsou obecně v rozpočtu uvedeny komplety / vlastní položky projektanta neobsažené v cenících stavebních prací, uvede žadatel ve studii proveditelnosti, jakým způsobem došlo k jejich nacenění. Využít může např. i čestné prohlášení autorizovaného projektanta, že položky jsou naceněny na základě jeho dlouhodobých zkušeností.
Ceny za případný nákup pozemku nebo stavby k demolici žadatel do rozpočtu projektu stanoví na základě znaleckého posudku jako přílohy žádosti o podporu č. 6.
Stavební práce v rámci projektu jsou naceněny na základě položkového stavebního rozpočtu zpracovaného dle OTSKP 2024 (Oborový třídník stavebních konstrukcí a prací). Rozpočet zahrnuje stavební výdaje na projekt cyklostezky, projekt chodníku a výdaje související s komunikací, které nejsou součásti ani jednoho z projektů. Celková částka výdajů na celou stavbu je dle rozpočtu 57.037.772,61 Kč vč. DPH. Výdaje týkající se projektu cyklostezky z toho činí 17.564.207,93 Kč vč. DPH. V příloze žádosti o dotaci je doloženo rozdělení výdajů mezi projekty a aktivity s projekty nesouvisejícími.
9. [bookmark: _Toc66785522][bookmark: _Toc214344467]
ZAJIŠTĚNÍ UDRŽITELNOSTI PROJEKTU
[bookmark: _Toc456610975]Uveďte popis zajištění udržitelnosti v rozdělení na část:
· Provozní
· popis využitelnosti pořizované investice;
Stezka bude celoročně a celodenně využitelná pro každodenní dojížďku do zaměstnání a škol, pro přístup k železniční stanici, autobusovým zastávkám a místním službám i pro rekreační pohyb. Dělené vedení pěších a cyklistů, bezbariérové úpravy a jednoznačné dopravní značení zajistí bezpečný, komfortní a předvídatelný provoz pro děti, seniory i osoby s omezenou schopností pohybu. Konstrukce povrchů a odvodnění jsou navrženy pro běžnou letní i zimní údržbu (mechanické čištění, posyp, odklízení sněhu), což podporuje dlouhodobou provozuschopnost a stabilní uživatelskou poptávku po celé délce trasy.
· nakládání s majetkem pořízeným z dotace ve vlastnictví příjemce třetími osobami a partnery, předpokládané termíny změn; 
Majetek nebude dlouhodobě pronajímán nebo prodán třetím osobám a partnerům. Majetek bude ve vlastnictví žadatele.
· nároky na údržbu a nákladnost oprav, plán údržby/oprav.
Provozní výdaje jsou vypsány v kapitole Finanční analýza. Během následujících 20 let od kolaudace se nepředpokládají žádné větší reinvestice do objektu realizovaného z dotace, pouze se předpokládají náklady na opravy a běžnou údržbu a průběžnou obměnu dosloužilého mobiliáře.
· Finanční
· popis zajištění financování provozu projektu a jeho udržitelnosti včetně nutné obnovy majetku. 
Běžná údržba a provoz v realizační fázi bude financována z rozpočtu žadatele, který bude tyto náklady pravidelně každý rok zahrnovat do výdajové části rozpočtu. Během následujících 20 let od kolaudace se nepředpokládají žádné větší reinvestice do objektu realizovaného z dotace, pouze se předpokládají náklady na opravy a běžnou údržbu a průběžnou obměnu dosloužilého mobiliáře.
· Administrativní
· zajištění administrativní kapacity – počet a kvalifikace lidí, kteří budou řídit projekt v době udržitelnosti. 
Ve fázi udržitelnosti se bude řízení projektu věnovat zkušený pracovník městského úřadu v oblasti projektů a dotací. Řízení projektu nebude generovat pro příjemce dotace žádné další výdaje nad rámec současných výdajů na platy zaměstnanců a provoz úřadu. 
10. [bookmark: _Toc214344468]
VEŘEJNÁ PODPORA
Žadatel zde popíše skutečnosti, na základě kterých bude vyloučena přítomnost veřejné podpory v projektu vyloučením minimálně jednoho z níže uvedených znaků:
· zvýhodnění určitého podniku či odvětví;
Podpora bude směřována do neekonomických činností žadatele. Využití vyhrazené komunikace pro cyklisty bude bezplatné.
· zatížení veřejných rozpočtů (zdrojů);
Nerelevantní.
· možné narušení soutěže na vnitřním trhu EU;
Nerelevantní.
· možné ovlivnění obchodu mezi státy EU.
Poskytnutá podpora má pouze lokální dopad a vyhrazená komunikace pro cyklisty nikterak nezakládá riziko ovlivnění obchodu mezi členskými státy EU. Služby využívají především místní obyvatelé. Existuje pouze omezený počet návštěvníků z jiných členských států. 
Žadatel nevykonává ekonomickou činnost v jiných členských státech EU a ani toto neplánuje. Žadatel nenabízí ani nepropaguje své činnosti v zahraničí a ani takové činnosti v zahraničí neplánuje realizovat. Realizace projektu nebude mít významný dopad na zahraniční spotřebitele.

11. [bookmark: _Toc73346733][bookmark: _Toc214344469]
FINANČNÍ ANALÝZA
Finanční analýza sestavená do konce udržitelnosti s plánem údržby a reinvestic:
· Plán cash-flow v realizační fázi projektu v členění po letech, v dělení na:
· celkové způsobilé výdaje		
Celkové způsobilé výdaje projektu: 		17.469.202,95 Kč 
z toho přímé výdaje – hlavní část:		16.326.357,90 Kč
z toho nepřímé náklady (7 %):			1.142.845,05 Kč
· celkové nezpůsobilé výdaje:			1.237.850,03 Kč
Nezpůsobilé výdaje zahrnují výdaje ze stavebního objektu SO 101.1.2.
	Rok 
	Celkové způsobilé výdaje 
	Celkové nezpůsobilé výdaje
	Příjmy v Kč
	Cash-Flow

	2026
	7.400.000,00
	420.000,00
	0,00
	- 7.820.000,00

	2027
	10.069.202,95
	817.850,03
	0,00
	- 10.887.052,98

	Celkem
	17.469.202,95
	1.237.850,03
	0,00
	- 18.707.052,98


Tab. Plán cash-flow v realizační fázi projektu
· Plán cash-flow v provozní fázi projektu v členění po letech, v dělení na:
· provozní výdaje (včetně výdajů na údržbu a reinvestice) a případné příjmy příjemce plynoucí z provozu projektu; 
	Rok
	Výdaje v Kč
	Příjmy v Kč
	Cash-Flow

	1
	35.100,00
	0,00
	- 35.100,00

	2
	35.100,00
	0,00
	- 35.100,00

	3
	35.100,00
	0,00
	- 35.100,00

	4
	35.100,00
	0,00
	- 35.100,00

	5
	35.100,00
	0,00
	- 35.100,00

	Celkem
	175.500,00
	0,00
	- 175.500,00


Tab. Provozní výdaje a příjmy v době udržitelnosti
Provozní výdaje jsou uvedeny pro vyhrazenou komunikaci pro cyklisty a zahrnují především běžný úklid, drobné opravy a zimní údržbu.
· zdroje financování provozních výdajů. 
Žadatel má ve svém ročním rozpočtu vyčleněny dostatečné prostředky na financování provozu objektu.
· Vyhodnocení plánu cash-flow:
· zdůvodnění případného negativního cash-flow v některém období, zdroj prostředků a způsob překlenutí.
Cash-flow za referenční období je v záporných číslech. Záporné cash-flow bude hrazeno ze zdrojů žadatele. Důvodem záporného cash-flow je specifický výstup projektu, kterým je vyhrazená komunikace pro cyklisty a jako takový není primárně určen ke generování zisku, ale vytváří jiné socioekonomické výnosy.
· Finanční plán pro variantní řešení projektu (pokud je relevantní).
· Nerelevantní. Variantní řešení se neplánuje.
12. [bookmark: _Toc214344470]
PŘÍLOHY
· Protokol pro výpočet odhadu denní a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189, pokud je jeho doložení relevantní
Nerelevantní. Je doložen protokol výpočtu odhadu denní intenzity cyklistické dopravy podle TP 189.
· [bookmark: _Hlk112932079]Výstup z automatického sčítače motorové dopravy za období min. 24 hodin, pokud je jeho doložení relevantní
[bookmark: _Hlk214333124]Nerelevantní. Je doložen protokol výpočtu odhadu denní intenzity cyklistické dopravy podle TP 189.
· Výstup z jiného dopravního průzkumu denní intenzity motorové dopravy prokazatelně provedeného v souladu s TP 189, pokud je jeho doložení relevantní
Nerelevantní. Je doložen protokol výpočtu odhadu denní intenzity cyklistické dopravy podle TP 189.
· Vyjádření krajského úřadu příslušného kraje o souladu projektu s cyklotrasou první nebo druhé nejvyšší kategorie dle krajské strategie rozvoje cyklistické dopravy, pokud je jeho doložení relevantní[footnoteRef:5] [5:  Vyjádření vydá odbor/oddělení, který/které má krajskou strategii rozvoje cyklistické dopravy ve své gesci, požadavek na konkrétní podobu vyjádření není stanoven.] 

Nerelevantní. Projekt není realizován na hlavní trase cyklistické dopravy v ČR.
· Protokol výpočtu odhadu denní intenzity cyklistické dopravy podle TP 189, pokud je jeho doložení relevantní
Přílohou je doložen protokol výpočtu odhadu denní intenzity cyklistické dopravy podle TP 189.
· Výstup z automatického sčítače cyklistické dopravy za období min. 24 hodin, pokud je jeho doložení relevantní
Nerelevantní. Je doložen protokol výpočtu odhadu denní intenzity cyklistické dopravy podle TP 189.
Seznam příloh doplňte, pokud jste se rozhodli pro využití dalších příloh.
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